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一、「臺東機場跑道整建工程委託設計
暨監造技術服務」跑道整建暨翼排燈拆

除及EMS規劃說明

台東機場跑道整建工程SMS會議簡報



跑道整建暨翼排燈拆除及EMS規劃說明

民國 115年 07月 10日



備片 隔頁

1.計畫背景



前期計畫
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一、計畫背景

本計畫目標

◼ 臺東機場跑道整建工程可行性評估

112年8月奉行政院核定，據以推動本工程。

• 因應跑道整建及相關配合
工程進行妥適之設計

• 擬定對機場營運影響最低
之整體施工方式，及辦理
工程施工監造，以確保施
工品質及維持營運安全。

◼ 臺東機場跑道整建工程設計及監造技術服務



計畫期程
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一、計畫背景

115.03交通部基本設計經費審議核定

116.03
117.09

細部設計作業刻正辦理中

施工前，承包商提報跑道整建施工計畫說明



臺東機場概述
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鋪面型式 ConC+ASPH(混凝土加鋪瀝青)
鋪面強度 PCR 660/F/C/X/T

⚫ 機場分類 4D (04端/22端)

⚫ 單一跑道 (2,438公尺長、45公尺寬)

⚫ 04端-非精確進場跑道

⚫ 22端-非儀器跑道

跑道特性

⚫ 主要服務國內航線(含綠島、蘭嶼)

⚫ 主要營運機型為C類或以下航機

⚫ 空側設施可供D類航機使用

⚫ 作為航訓基地，主要提供國內飛行訓練

機場營運

一、計畫背景

消防班

大馬力試車坪
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助導航設施現況

LDA
左右定位輔助台

DME
測距儀

導
航
設
備

PAPI

助
航
燈
光

PAPI

跑道頭燈/末端燈

導航設備非屬本計畫，配合維持現況

嵌入式

跑道頭前區進場燈 (PAPI) 跑道邊燈

一、計畫背景

04端翼排燈

嵌入式

直立式

嵌入式
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損壞類型

民用停機坪

C2

C DBA W

試車坪
消防站 安捷機棚 空勤停機坪

民95年完成柔性道面加鋪及拓寬，柔性道面已使用長達20年

反射裂縫

大範圍補綻 施工縫開裂 中心線施工縫開裂

裂縫填補

0
4

2
2

破壞類型多為裂縫,反射裂縫產生於拓寬處，縱向裂縫多為施工縫開裂

施工縫開裂

一、計畫背景 道面損壞現況



備片 隔頁

2.跑道整建規劃
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1.營運維持策略

採「夜間施工，日間開放」方式施工

0
4 2

2

刨
除

整
鋪

施工計畫

機場關場時段

◼ 臺東機場固定航班最早及最晚班表

⚫ 目前最早航班為每日07：30 起飛，末班為每日20：35 

⚫ 配合機場維持營運，於每日關閉機場後進行施工，
每晚施工期間預計為21:00至隔日07:00，共計約10小時。

第一班

末班
資料來源：臺東航空站航班資訊網站資料 (114.04)

機場營運維持

二、跑道整建規劃

施工時間規劃



施工主要進出動線
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◼ 館前路為主要進出動線，鄰近出入口綠地設置臨時施工機具及物料暫置區

◼ 施工車輛由館前路進入機場，經鄰近消防班勤務道路或施工便道進入跑道，可降低施
工車輛在跑道外的活動，可減少滑行道及停機坪破損的風險

機具及物料暫置區

消防班

W

二、跑道整建規劃
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◼ 為確保單一跑道機場營運不中斷及航機起降需求，配合可關場施工時間(每日 

21:00 至翌日 07:00)，本次跑道整建維持柔性道面整建。

◼ 跑道道面AC刨鋪 12cm，跑道頭前區域、道肩AC刨鋪7.5cm。

◼ 經檢討現況跑道結構厚度可滿足未來20年交通量需求，無需加鋪，採用瀝青

混凝土刨鋪方式即可達成整建目標。

跑道整建

二、跑道整建規劃
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◼ 跑道邊燈

既有跑道邊燈間距為30m，採雙迴路跳盞配置，迴路2之跑道邊燈移設至
迴路1旁邊，採共址配置，維持各迴路邊燈間距60m，兩迴路邊燈切換可獲得
最佳使用配置，並符合相關規範要求，燈具無須更新，燈具基礎座及管道配
合燈具位置設置。

◼ 跑道頭燈及跑道末端燈

崁入式跑道頭燈及跑道末端燈基礎座及燈具底座，於民國 95 年前後設置，已
達使用年限，考量施工期間不影響跑道營運使用，本次整建更新為立式燈並
汰換燈具底座與基礎座，採「先建後拆」施工方式辦理，降低施工對機場營
運之干擾。

◼ 進場燈

跑道頭前區域進場燈考量未來維護便利性，以及機師可獲得較佳辨識效果，
原有崁入式燈具更新為立式燈，縱向間距配合調整。

助航燈光設施

二、跑道整建規劃
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◼ 翼排燈

台東機場04跑道為非精確進場跑道，在民用機場設計暨運作規範5.3.10.7中翼排
燈之應用，台東機場04跑道頭已設置跑道頭燈且無位移之情況。

助航燈光設施

二、跑道整建規劃

依民用機場設計暨運作規範5.3.4.12.1，
04跑道具有 FAA MALSR 進場燈系統，
全長720公尺，符合 ICAO 進場燈光系
統，不需設置翼排燈，爰建議拆除，得
以減少後續維護作業及經費。



備片 隔頁

3.翼排燈拆除安全風險評估
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(一)變更背景與緣由

➢ 現況概述：臺東機場04 跑道為非精確進場跑道。

➢ 變更原因：配合跑道頭前區域道面整建及跑道頭燈及跑道末端燈燈具設備汰換。

➢ 變更性質：永久性拆除

04跑道頭

跑道頭/末端燈跑道頭燈翼排燈(10盞)

跑道邊燈

翼排燈(10盞)

翼排燈 翼排燈

三、翼排燈拆除安全風險評估
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(二)法規檢討

➢ 依據民用機場設計暨運作規範5.3.10中翼排燈之應用

✓ 5.3.10.6  當精確進場跑道無法設置全長之進場燈光系統時，應增設翼排燈。

臺東機場04跑道為已設置全長720公尺進場燈光系統，不需設置翼排燈。

✓ 5.3.10.7  跑道頭移位之非儀器或非精確進場跑道應裝設跑道頭燈而未設置

時，應設置翼排燈。

臺東機場04跑道頭無位移且已裝設跑道頭燈，不需設置翼排燈。

三、翼排燈拆除安全風險評估

➢ 依據民用機場設計暨運作規範5.3.4.12  

進場燈系統

✓ 5.3.4.12.1  如實際不可能…。進場

燈系統不足 720m 者，皆應增設翼

排燈以彰顯跑道；長度不足 210m 

者，另應增設跑道頭識別燈強調跑

道頭。

臺東機場04跑道 FAA MALSR 進

場燈系統，全長720公尺，符合

ICAO 進場燈光系統規定，不需設

置翼排燈。
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(三)現況優勢分析

➢ 臺東機場 04 跑道具備 FAA MALSR 進場燈系統，符合免設翼排燈規定。

➢ FAA MALSR進場燈系統長度720m，包含7排短排燈(距離跑道頭420m內，每

60m一排)、橫排燈(距離跑道頭300m處)及5盞閃光燈(距離跑道頭420~720m)，

符合民用機場設計暨運作規範進場燈系統設置規定。

➢ 建議既設翼排燈可拆除。

閃光燈

三、翼排燈拆除安全風險評估
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(四)現況優勢分析

➢ 目視輔助配置(跑道頭燈)

本次跑道整建工程，跑道頭燈由既設「嵌入式」燈具更換為「直立式」燈具，另可

提升跑道頭燈指引航機降落效果，不需設置翼排燈。

直立式燈具

三、翼排燈拆除安全風險評估

嵌入式燈具
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(五)風險評估方法及危害分析與對策

➢ 風險評估方法

✓ 評估架構：採用 5×5 風險矩陣（發生可能性× 嚴重性）。

安全風險評估矩陣

安全風險之
可能性

安全風險之嚴重性

A
(災難性)

B
(重大)

C
(嚴重)

D
(輕微)

E
(微不足
道)

(經常發生)    
5

5A 5B 5C 5D 5E

(偶爾發生)    
4

4A 4B 4C 4D 4E

(稀少發生)   
3

3A 3B 3C 3D 3E

(極少發生)  2 2A 2B 2C 2D 2E

(極其罕見)  1 1A 1B 1C 1D 1E

三、翼排燈拆除安全風險評估

容忍等級 評估風險指數 容忍度等級

5A、5B、5C
4A、4B、3A

於現有情況下不
可接受

5D、5E、4C
4D、4E、3B
3C、3D、2A

2B、2C

基於風險降策略
為可接受(可能需
由管理階層決定)

3E、2D、2E
1A、1B、1C

1D、1E
可接受

不可容忍區

可容忍區

可接
受區

安全風險容忍度矩陣
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(五)風險評估方法及危害分析與對策

➢ 危害分析與對策(一)：飛航營運

✓ 在非精確進場條件下，若無適當緩解措施，主要危害的風險通常落在「可容忍

(需加強控制）」區，控制後須降至「可接受」區。

✓ 無翼排燈情況，在具有MALSR進場燈條件下，主要目視進場危害風險為中低

度，再透過風險降低對策可降至「可接受（低風險）」

辨識危害 可能性 / 嚴重性 風險指數/容忍度 風險降低對策 風險指數/容忍度

夜間/惡劣天氣下
跑道入口橫向識別減弱

稀少發生 /  輕微
3D

低 (可容忍)

1.保持 MALSR 的跑道頭閃
光燈功能正常。
2.崁入式跑道頭燈更新為立
式燈

1D
極低 (可接受)

AIP 未即時修正 偶爾發生 / 輕微
4D

中 (可容忍)

執行 AIRAC AIP 變更，永
久修改燈光配置圖，並移
除有關翼排燈的敘述。

1E
極低(可接受)

三、翼排燈拆除安全風險評估
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➢ 危害分析與對策(二)：翼排燈拆除施工過程

✓ 機電迴路異常與道面安全

辨識危害 可能性 / 嚴重性 風險指數/容忍度 風險降低對策 風險指數/容忍度

電力隔離與跳線 稀少發生 / 嚴重
3C

中度 (可容忍)

嚴格執行 LOTO（隔離鎖定），
進行合規跳線與航空級防水絕
緣密封，確保同迴路燈光不受
影響。

1C
低 (可接受)

恆流變壓器(CCR)
 參數調校

稀少發生 / 嚴重
3C

中度 (可容忍)

重新計算恆流變壓器(CCR)負
載，調校輸出電壓，防止其餘
燈泡過載。

1C
低 (可接受)

道面區燈具(座)拆除 極少發生 / 輕微
2D

低 (可接受)

舊有混凝土基礎須敲除，超早
強回填至面層下7.5公分AC回
鋪/剛性道面孔洞回填至平順。

1E
低 (可接受)

(五)風險評估方法及核心危害分析與對策

三、翼排燈拆除安全風險評估
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(六) 結論

✓ 符合法規安全需求

已設置 MALSR 進場燈且採用立式跑道頭燈下，足以彰顯跑道位

置指引航機降落，故依據民用機場設計暨運作規範，無須設置翼

排燈。

✓ 節省能源及維護費用

1. 減少設備用電量，符合節能需求。

2. 不需額外採購備品材料，並減少設備故障率降低場面燈具維

護更換作業時間。

三、翼排燈拆除安全風險評估



備片 隔頁

4.施工期間EMS應變規劃
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1
9
7
6
1
,8
7

R
81
77
,7
5

2672,16

Controlling 
Dimension 

(D)

設計機型 UH-60M

設計機型UH-60M 

D = 19.8 m

• 起降區(TLOF) = 16.5m

• 最後進離場區(FATO) = 19.8m

• 安全區(Safety Area)

= 39.6 m(取40m)

H

延伸距離至少 3m 或 0.25D

FATO =至少  1D

TLOF = 0.83D安全區至少 2D

➢最後進離場區及安全區尺寸

• 最後進離場區(FATO)上方不得有任何固
定物體，易碎物體除外

• 直升機作業時，安全區(Safety Area)內
，不得出現任何移動物體

(直昇機機場規劃設計規範)

19.8m

三、施工期間EMS應變規劃
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施工機具最大高度-路面冷刨機-PM825

三、施工期間EMS應變規劃
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➢障礙物限制面檢核

• 檢查施工區域、附近地形或設施
是否會穿透表面(超過限制面)

• 目視進離場區與施工區域之淨空
距離檢核

起飛爬升/進場面寬度

5.23m

116m40m
淨空距離取200m

h=9>5.23m

一級性能運作直昇機

三、施工期間EMS應變規劃



三、施工期間EMS應變規劃

EMS應變措施 施工及EMS使用區域示意(一)~(三)

(一)

(二)

(三)

淨空200m

淨空200m

淨空200m
到場
離場

到場
離場

到場
離場

27
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EMS應變措施 施工及EMS使用區域示意(四)~(五)

(四)

(五)

淨空200m

淨空200m

到場
離場

到場
離場

三、施工期間EMS應變規劃
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EMS應變措施

1. 跑道及跑道頭前區域施工，約30公尺/日；兩側道肩施工，約90公尺/

日，施工期間未封閉區域可提供EMS起降作業及後送任務使用。

2. 施工封閉區域，除設置木製圍籬及紅色定光燈(有效強度≧10 CD)作為

警示外，跑道邊燈建議將採用遮蔽燈具方式處理，以利施工封閉區辨

識。LDA及DME 可能發生信號受干擾不準確情形。

3. EMS 緊急通報：施工現場設置應急通報系統，確保在EMS 任務來臨時，

能迅速通知所有施工人員配合停工及疏散，全部人員並須撤離施工封

閉區域。

4. 待EMS 通告狀況解除後，施工人員可返回施工現場，按照既定計畫繼

續進行施工作業。

5. 復工前進行安全檢查，確保所有機具和人員均處於安全狀態後，方可

繼續施工。

三、施工期間EMS應變規劃
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民航局115.5.11場工二字第1150013720號函

三、施工期間EMS應變規劃

前次研商EMS規劃紀要

➢ 細部設計作業

• 施工期間EMS，目前採直升機從
跑道進離場納入細部設計內容
作為施工條件，屆時承包商須
配合辦理。

• 其他前次會議各單位研商意見，
已納入跑道整建工程之細部設
計內容。
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TAITUNG AIRPORT

最佳設計監造顧問

簡報結束敬請指教



二、臺東站航務組辦公室搬遷改變管理
風險評估案

TTT-115-A02-臺東站航務組辦
公室搬遷改變管理風險評估案



三、蘭嶼及綠島機場是否配置枕木及鋁
(鋼)板風險評估案

TTT-115-A03-蘭嶼及綠島機場是
否配置枕木及鋁(鋼)板風險評估案



四、臺東站門禁系統更新改變管理風險
評估案

TTT-115-A04-臺東站門禁系統
更新改變管理風險評估案



安全辦公室
報告

參



一、115年安全績效指標執行情形(~6月)

機場安全績效指標檢視結果提報單(三站)



臨時動議
肆



散會
伍
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