
 
 

一 
 

 

臺東航空站「安全管理系統」108 年第 3次安全委員會暨第 3次安全工作小組會議暨 

第 2季跑道安全小組暨停機坪安全會議會議紀錄 

開會日期：108 年 6 月 17 日(星期一)下午 2 時 30 分 

開會地點：本站會議室。 

主 持 人：權責主管詹主任淮元                                                       紀錄：周佩樺 

與會單位及人員：詳后附之簽到表。 

壹、 主席致詞：  

貳、 議題討論 

一、 綠島航空站因應「臺東縣政府辦理綠島機場光雕音樂會」之營運變動管理風險評估 

(一)、 緣由：臺東縣政府舉辦 2019 臺灣國際熱氣球嘉年華活動，規劃 108 年 7 月 13 日於綠島機場場內

辦理光雕音樂會，針對綠島航空站提供機場管制區對外開放辦理活動對於其營運之影響所做的風

險評估。 

(二)、 會議討論： 

●空勤總隊第三大隊第三隊： 

1. 到目前為止，包括縣府明天要到綠島去開會，都沒有通知到本隊。我們這邊的風險是以目前

的人口尚未到暑假，綠島的傷患運量已經很大了。請教縣府辦這個活動預估多少民眾會湧入

綠島？如果島上湧入大量遊客，它的病患量一定會增加，風險就會高，因此本隊提高以最高

警覺看待本次活動。 



 
 

二 
 

 

2. 另外提供資訊給縣府參考，海巡 15 隊也可以協助備便 1-2 艘船隻在綠島提供載運傷患能

量，若屬輕傷患可由其船隻進行多數人員運送。建議將萬一島上有大量傷患的狀況列入貴府

後面的應變計畫裡。 

3. 本隊 4月獲知活動訊息就已經先現勘過，選擇離群眾及熱氣球較遠可保持與直昇機操作之安

全距離的 35 跑道頭區域做為替代起降區域，這個點雖有比較窄，但我們應該還是沒有問題

的。但由於夜間該區域是全黑，本隊亦協調綠島站要有引導車跟提供照明車燈光輔助。本

(6)月 19 日本隊還會再飛過去勘查隔離線夠不夠供引導車輛及救護車輛通行，但 19 日的會

勘本隊聯繫衛生局，衛生局回復因公無法派員參加。本隊對臨時替代起降區域及作業的要

求：一個安全的場地、具有操作安全隔離以及運送車輛有適當的引導與無障礙的通行。 

4. 有關本隊直昇機於活動期間是否能飛到綠島站停駐，目前國家搜救中心還沒回復本隊，我們

總隊最高指示「如果我們對載運傷患有安全顧慮，我們一定要說 NO」。如若國搜中心不同意

調整本隊的國搜待命機當日駐點變更至綠島，本隊仍維持於豐年待命，接受派遣任務後再飛

航外島執行 EMS 後送作業。 

5. 考慮使用 35 跑道頭區域非屬正規的起降場地，我們找一些辦法來克服就好，最重要的第一

個我們使用的那一段可不可以淨空，再來我們 19 號再評估我們的迴轉半徑還有一些風險是

不是沒有，沒有我們就是 OK。如果不能在 35 跑道頭，在隔離的那一段的其他主跑道也可以

用。其次的是從塔臺旁邊的出入口進來的隔離空間是需要給航站巡查車引導救護車載運傷患

要走的通道必須淨空隔離好，這樣我們這邊風險就不會存在。 

6. 直昇機起降區域大概限縮於 35 跑道頭、及前方部份道面再加上後方迴轉坪。也不會使用 17

跑道頭端。若需要，本隊可以配合進行夜間於 35 跑道頭區域試降操作。 
 

●臺東縣政府交觀處： 



 
 

三 
 

 

1. 在綠島站辦理的模式比照在文化部都市廣場辦理方式一樣，縣府已辦理 9年的光雕活動，不

可能讓現場發生任何意外。 

2. 以綠島遊客住宿容量預估可容納約為 3 千多人，再加上島民 2千多人，最大人數約為 5 千

人。預估參加本次活動人數為 1 千人入場。 

3. 如果有意外事件或大量傷患緊急應變疑慮，那我們就召集衛生局、空勤、海巡署及各相關後

送單位儘速開會協調。 

4. 現場會設置三道管制線，其中一道橫向分隔遊客活動的停機坪區與跑道範圍的立球區，控管

隔離跑道警力會由臺東分局派員協助。隔離管制線可以配合裝設障礙燈。我們想有沒有可能

開放遊客站上去跑道。 

5. 主辦單位這邊會透過活動官網及臉書來宣導綠島航空站場次光雕音樂會原則上禁帶飲食；在

現場製作告示牌；門口我們也會管制。結束後集結人力步行清理現場，完成後才會離開。 
 

●天際航空： 

1. 立球過程是先將球體平躺在地面拉開，自風口灌風到球體內，待球體膨漲到一定程度後飛行

員才後利用燃燒器對球體裡面做噴火動作。熱氣球最下面這一層底下是防火布與球體布不

同，另外一般在執行任務時，底下會先鋪一層帆布，這樣對於跑道的保護應該是足夠的。 
 

●臺東裝修區臺： 

1. 場面上有 APAPI 助航燈光，AWOS 設備在 17 端比較接近跑道；而 35 端 AWOS 設備位於圍籬

外，原直昇機 H起降點燈光若已隔離在民眾活動區外，應不受影響。 

●綠島航空站： 



 
 

四 
 

 

1. 考量開放民眾進入跑道範圍所產生的危害與問題將使議題擴散無法收歛，故而限縮只開放停

機坪供遊客活動，而跑道範圍則規劃為熱氣球立球區域。 

2. 本站的要求，如果貴府做得到的話，我們希望使用紅龍做為活動範圍的隔離，因為三角錐比

較矮、比較輕，民眾跨越的機率是非常高的；而紅龍的高度到腰部，對民眾一般來講不會彎

腰下去，以紅龍隔離最重要的停機坪與跑道這一條線民眾就不會越過跑道。民眾不進入跑道

這樣後面的議題幾乎都不會發散出去，包括 FOD 的清理，這個部份提供給主辦單位參考。 

3. 在跑道上的隔離管制人員，本站與綠島航警所討論過，目前我們聚焦在針對停機坪與跑道這

一條隔離線，已配置 3 組人力在這邊，是由熟悉我們場內的同仁-綠島站的航警及站消防

班，還有空軍探空分隊支援的人力組成管制能量，過去空軍探空分隊曾在志航基地辦過活動

有提供意見給我們。而其餘的管制點或站外停車場則請主辦單位協調由地方警力辦理。 

4. 主辦單位若需利用下午空檔時段進場佈置，可以與本站航務教官協調明確進場時間，本站全

力配合協助主辦單位需求，。 

5. 活動範圍內之道面不得噴漆。 

6. 對於熱氣球燃料跟方向是有疑問，立球過程中球體會斜躺在地面，在使用火槍噴火時火源是

靠近地面，綠島跑道為柔性(瀝清)道面是否會因此而損壞？並請問以往辦活動的場地都是在

草(土)地，有過在 AC 或 PC 道面辦理的例子嗎？ 

7. 可以容忍開放攜帶飲料、水進場。但食物仍禁止以避免丟棄於場面而引誘貓、狗等動物闖

入，造成影響飛安的野生動物入侵。 
 

●豐年機場管制臺臺長： 

1. 與空勤再確認，直昇機是使用 35 跑道頭直接落地，不需要用到整條跑道？ 
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(三)、 風險評估表： 
運行

類型 
危害種類 危害具體內容 危。害相關後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 

負責單位 

列管：航務組 

航空

器飛

行作

業 

關場後停機

坪及部份跑

道關閉。 

1. 停機坪及跑道

關閉緊急醫療

(EMS)直昇機

無法起降。 

1. 無法執行綠島

緊急醫療

(EMS)轉診後

送作業。 

2. 病患情況惡化

或死亡。 

1. 申請發布「綠島機場停機坪

及部份跑道關閉」之飛航公

告。 

風險指數: 3A 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 規劃綠島機場 35 跑道頭區域為直昇機臨時起降區域。與空勤確認落地

無需燈光輔助，可用飛機配備之探照燈。 

2. 於光雕活動舉辦前綠島站召集相關單位就直昇機使用 35 跑道頭區域起

降之空中緊急後送(EMS)轉診作業演練。 

3. 光雕活動使用之跑道範圍兩側設置安全錐以警示關閉區域。安全錐應

加裝紅色定光障礙燈以利夜間目視。 

4. 預定活動區域與直昇機臨時起降區域具有安全隔離。 

5. 飛航公告應增加提供直昇機 EMS 臨時起降區域資訊。 

風險指數: 3C 

容忍度等級: 可容忍 

空中勤務總隊 

綠島航空站 

綠島航空站 

 

臺東縣政府 

 

臺東縣政府 

綠島航空站 

地面

勤務

及航

空器

飛行

作業 

音樂會遊客

聚集於停機

坪。 

1. 阻擋救護車通

行路線，緊急

醫療(EMS)轉

診後送作業延

遲。 

2. 遊客闖入 35

跑道頭直昇機

臨時起降區

域。 

1. 延誤緊急醫療

EMS 任務執

行。 

2. 因未注意有航

空器起降落

地，而造成人

員受傷或航空

器損傷。 

3. 病患情況惡化

或死亡。 

無 

風險指數: 3A 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 規劃救護車進出 35 跑道臨時起降區域之動線。 

2. 活動期間請主辦單位應建立並確實淨空救護車緊急通道。 

3. 於光雕活動舉辦前綠島站召集相關單位就直昇機使用 35 跑道頭區域起

降之空中緊急後送(EMS)轉診作業演練。 

4. 當日綠島站巡查車於活動前先移置活動區域旁之跑道上待命用以巡場

及引導救護車。 

5. 直昇機 EMS 降落前綠島航務組再次巡視直昇機臨時起降區域及救護車

路線。 

6. 綠島航警所協助確實淨空救護車緊急通道。 

風險指數: 3C 

容忍度等級: 可容忍 

臺東縣政府 

臺東縣政府 

空中勤務總隊

綠島航空站 

綠島航空站 

 

綠島航空站 

 

綠島航警所 

航空

器飛

行作

業 

人員闖入機

場管制區。 

1. 活動前遊客由工

程車出入口闖入

管制區。 

2. 遊客攀爬圍籬進

出光雕活動區。 

3. 活動結束後遊客

藏匿或迷失於機

場或航廈內。 

1. 違反航空保安規

定。 

2. 跑道入侵。 

3. 機場關閉後遊客

被困於機場內。

4. 人員躲藏並刻意

破壞機場設施。

5. 夜間視線不良致

翻牆受傷。 

1. 綠島站於航機起降前執行

巡場作業。 

2. 綠島航警所依航空保安規

定管控進出機場管制區之

人員及車輛。 

風險指數: 4B 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 綠島航警所因應本次活動訂定活動之安全維護計畫以維機場安全。 

2. 綠島站與綠島航警所於活動後清場檢查合格後，主辦單位始得離開。 

3. 主辦單位於活動結束確實巡場檢查。 

4. 清場後未離開管制區人員視同違反保安規定，通知綠島航警所依法處

置。 

5. 翌日機場營運前，綠島站與綠島航警所應再加強巡檢。 

風險指數: 3C 

容忍度等級: 可容忍 

綠島航警所 

綠島航空站及

航警所 

臺東縣政府 

綠島航警所 

綠島航空站及

航警所 



 
 

六 
 

 

運行

類型 
危害種類 危害具體內容 危。害相關後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 

負責單位 

列管：航務組 

航空 

器飛 

航作

業 

跑道入侵。 1. 人員先進場佈

置會場時不熟

悉場面相關位

置誤入跑道。 

航機重飛。 1. 綠島站於航機起降前執行巡

場。 

2. 綠島塔臺管制操作區，有危害

時即時通報綠島站航務室。 

風險指數: 3A 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 會場佈置工程車及廠商作業人員於停機坪之作業應遵守綠島站航務室

之控管。 

風險指數：2D 

容忍度等級：可接受 

綠島航警所 

航空 

器飛 

航作

業 

道面、設備

(含助導航設

施等)損壞。 

1.熱氣球立球作

業或會場佈置

時造成道面損

壞。 

2.遊客破壞設

備。 

1. 道面破損。 

2. 設備無法正常

運作。 

 

1. 規定主辦單位活動區域會場佈

置作業不可破壞污損鋪面。 

風險指數：3C 

容忍度等級：可容忍 

1. 綠島站與各駐站位單位召開會議討論協調有關光雕音樂會活動應配合

及注意事項。 

2. 現場佈置情形由綠島站管控。 

3. 主辦單位應負責損壞復原及賠償。 

4. 執行緊急搶修作業。 

風險指數：2D 

容忍度等級：可接受 

綠島航空站 

 

綠島航空站 

臺東縣政府 

設備業管單

位 

航空 

器飛 

航作

業 

活動產生 

FOD。 

活動區域 FOD 清

除不確實。 

1. 綠島站需加派

額外人力清除

場面 FOD。 

2. 航空器發動機

吸入 FOD 導

致損壞。 

航機起降前綠島站航務組執行

巡檢跑道及停機坪。 

風險指數: 3A 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 禁止遊客攜帶食物飲料進入活動會場。請主辦單位現場製作告示牌告

宣導綠島機場場次禁帶食物飲料。 

2. 活動結束後，主辦單位負責清除場面異物。 

3. 主辦單位應於遊客入場之入口派員檢查。 

4. 主辦單位加強活動結束後 FOD 巡檢。 

5. 綠島站、綠島助航臺與綠島航警所於活動後清場巡場檢查合格後，主

辦單位始得離開。 

風險指數: 2C 

容忍度等級: 可容忍 

臺東縣政府 

 

臺東縣政府 

臺東縣政府 

臺東縣政府 

綠島航空

站、綠島助

航臺及綠島

航警所 

災害

防救

緊急

應變

作業 

意外事件。 

 

1. 立球爆炸或失

火傷及周圍遊

客及工作人

員、燒毀活動

設施。 

2. 損毀機場道

面、設施、車

輛或建物。 

1. 大量傷患。 

2. 活動設施毀

損。 

3. 影響機場正常

運作，若嚴重

者可能造成機

場關閉。 

1. 依綠島站各類災害防救

業務計畫暨緊急應變處

理作業程序進行應變處

置。 

2. 依醫療緊急後送作業程

序後送傷患。 

風險指數: 2A 

容忍度等級: 不可容忍 

1. 活動計畫規劃熱氣球危險品安全管制區、辦理活動公共意外保險、規

劃意外緊急應變措施。 

2. 醫療緊急後送直昇機改使用 35 跑道頭區域落地及起飛。 

3. 於光雕活動舉辦前綠島站召集相關單位就直昇機使用 35 跑道頭區域起

降之空中緊急後送(EMS)轉診作業演練。 

4. 當日綠島站消防車於活動前先移置活動區域旁之跑道上待命。 

風險指數: 2B 

容忍度等級: 可容忍 

臺東縣政府 

 

空中勤務總隊 

綠島航空站 

 

綠島站消防班 



 
 

七 
 

 

運行

類型 
危害種類 危害具體內容 危。害相關後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 

負責單位 

列管：航務組 

航空 

器飛 

航作

業 

末班機無法

配合提前離

場。 

活動現場佈置前

置作業延後進

場，活動結束時

間亦隨之延後。  

1. 影響活動辦理

時間。 

2. 航廈機場關閉

時間延後。 

3. 遊客集結於航

站內外四周，

影響交通。 

1. 綠島站人員值班待命。 

2. 綠島航警所依規定巡邏

及維持機場秩序。 

風險指數：4E 

容忍度等級：可容忍 

1. 主辦單位重新規劃設備進場佈置時間及評估調整活動時間，並於網站

或相關管道公布宣導光雕活動時間。 

2. 規劃地方警力支援交通疏導及管制。 

3. 綠島站人力加班需符合勞動基法時數規定。 

4. 綠島航警所配合活動時間延長值勤巡邏與執行清場工作。 

風險指數：2E 

容忍度等級：可接受 

臺東縣政府 

 

 

臺東縣政府 

綠島航空站 

 

綠島航警所 

 

(四)、 主席裁示： 

1. 有關於綠島站管制區內之活動現場配置、標示隔離設備(紅龍)與方式及其他詳細細節，由綠島站

主任於明後(18、19)兩日之協調會及現勘時進行裁決。 

2. 有關空勤 EMS 緊急後送使用 35 跑道頭作為臨時起降區域的初步風險評估已經過綠島站及空勤討

論評估後，空勤總隊第三大隊第三隊可以接受，但實際作業方式細節仍需請空勤與縣府及相關單

位溝通討論達成共識決議，再配合延續本次所討論的風險評估才能達到實質的降低危害風險。 

3. 請空勤總隊配合事先執行臨時起降區夜間起降操作演練，以確保夜間起降之安全性。 

4. 入場禁止攜帶飲食請主辦單位配合宣導。 

5. 夜間漆黑無燈光增加 FOD 清理的困難度，請主辦單位應確實仔細執行，亦請綠島站儘量配合開啟

及使用燈光或移動式照明設備協助。 

6. 明後(18、19)兩日於綠島站召開之協調會及空勤直昇機臨時起降地點試起降演練結果為本案之但

書，相關單位應就今日會議上所討論各項議題與作業達成安全目標的可行決議配合執行，本案之

風險評估方為可行、成立與被認可，否則本風險降低案將不予成立。 

 

二、 TTT-108-A06「空勤直昇機加油作業延遲」風險評估 



 
 

八 
 

 

(一)、 緣由：根據空勤反應 5 月份有兩次中油油車延遲加油情形，說明如下： 

1.5/4 NA-703 原實施訓練任務，臨時召回執行蘭嶼傷患後送任務，15：36 叫油車，16：24

油車到，因傷患於衛生所宣告往生，該任務取消。 

2.5/19 NA-709 綠島海搜任務，於 09：55 落地，油車 11：42 才來加油。 

上述事件已影響空勤執行公務，為避免導致更嚴重後果，所以實施本次風險評估案。 

(二)、 風險評估表： 

運行類型 危害種類 危害具體內容 危害相關後果 現有措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 負責人員
(單位) 

國家
航空
器搜
救任
務 

延遲搜救及
傷患後送任
務。 

病患情況惡
化或死亡。 

可能衍生其他
問題，例如：
賠償、行政責
任。 

1. 空勤有加油需求時，電話通知中油油車經由場外前往加
油（約 20 分鐘）。 

2. 營業時間外加油，逐一電話聯繫有空人員前來加班。 
3. 可能情形： 
①  中油人員僅 2人上班，如正在機坪加油，將無法接聽電

話。 
②  營業時間外加油，人員有事拒絕前往加油或電話不

通。  
風險指數:4B 
容忍度等級:不可容忍 

1. 營業時間如電話無人接聽，通知航務組前往查看。 
2. 如屬緊急情況，應以空勤加油優先，必要時由巡查車帶領
穿越跑道前往空勤加油。 

3. 中油營業時間增加值班接電話人力﹔非營業時間建立值日
責任制。 

4. 夜間非營業時間，緊急時，由消防隊值班人員帶領穿越跑
道前往空勤加油。 

5. 裝設無線電設施，值班人員隨身攜帶。 
風險指數:2B 
容忍度等級:可容忍 

臺東航空

站､中油 
臺東航空

站､中油 
 中油 
   
臺東航空

站､中油 
中油 

 

(三)、 會議討論： 

●中油： 

1. 中油公司在豐年機場航油站人力配置為 7 名人力，分早中晚輪班，每班最少有 2人值班，為

符合勞基法 1 例 1休規定，要排班每班 3 人無法達成。 

2. 另依航務組規定執行機坪加油作業須 2 人，所以白天上班時間人員除了在機坪加油外，就是

在航空站的辦公室這邊。這樣的人力與花蓮機場相同，花蓮機場無離島業務所以仍可應付，

但臺東因有空勤所以狀況比較多。如果是需要人力，我們會向上反映；若是現場能解決的我

們就三方一起解決。 



 
 

九 
 

 

3. 加油這個問題長久已來都一直存在著，我們帶回航油室研究。空勤與中油公司只簽訂日間供

油契約但並無簽訂夜間供油契約。 

●空勤總隊第三大隊第三隊： 

1. 夜間，我們得逐個逐個打他們的手機聯繫，看誰願意出勤執行加油作業。在夜間 9點以後中

油人員加班執行加油工作，我們總隊給付給中油 1 個人 2000 元。 

2. 平時訓練後加油的延誤這個還可容忍接受，但看這二次任務，如果那個傷患真的要後送，那

後續的刑事訴訟真的扯不完。 

3. 我們總隊有與中油簽立供油合約，中油公司就應該有人接電話，沒人接是公司該負責任。 

4. 今天就算中油要請航務組來協調加油優先次序，也需有中油有人可以在辦公室接電話協調，

就如本隊勤務中心有值日官值勤，任務是由國搜中心直接下令，從下令就開始計時，白天本

隊應於 30 分鐘內起飛。貴公司一定要能有解決接電話的這個問題的方法。 

(四)、 主席裁示：  

1. 中油與空勤總隊已簽立供油契約，有關執行作業方式請依雙方訂立之契約辦理。 

2. 有關加油作業現況的困境問題請隊長及經理分別往總隊及總公司陳報，雙方既有契約規範權利義

務，應屬民法契約之履行與給付之法律規範層面。 

3. 綜上，本案非本站權責，以上討論列入會議紀錄，風險評估議題不予成立也不列入本站之安全管

理系統。 
 

三、 TTT-108-A05「1080401 桃勤公司電源車撞擊立榮登機梯意外事件」風險評估 

(一)、 緣由：前次會議決議：航務組再查詢相關規範及管理手冊與規定，另行研議後於下次會議再行討

論。 
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(二)、 有關用火規定參考民用航空局之「航空站空側作業管理手冊」第五章停機坪之管理及安全

5.5.3.3 l)項及 5.5.6 項，及詳 ICAO Doc9137 Part1 16.2 M)項。 

●航空站空側作業管理手冊規定內容 

   

●ICAO Doc9137 Part1 規定內容 

 

(三)、 將修訂本站空側作業程序 07 臺東豐年機場停機坪安全管理作業程序有關用火規定。 

(四)、 風險評估表： 

運行類型 危害種類 危害具體內容 危害相關後果 現有措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 
負責人員

(單位) 



 
 

一一 
 

 

作業
安全
意外
事件 

勞動安全意
外。 

人員受傷送
醫。 

1.人員傷亡。 
2.設施受損、裝
備損壞。 
3.造成地安或飛
安事件。 
4.航空器受損。 

1. 依據「臺東豐年機場
停機坪安全管理作業
程序」實施管理。 

風險指數:3C 
容忍度等級:可容忍 
 

1. 航務組加強巡查並函請桃勤公司改善，對違規人員開具違規通知單，此一事件提送
安全委員會中討論。 

2. 桃勤公司預防及改善措施如下： 
1. 立即實施「內部檢討報告」。 
2. 擬定改善計畫書送航務組。 
3. 發布通告人員傳閱簽名。 
4. 違規人員簽請懲處。 

3. 依據「臺東豐年機場停機坪安全管理作業程序」5.1.21 規定「非經航務組同意，空
側區域內禁止明火、釋放煙霧、粉塵及使用易燃、易爆、毒性物質等危險品。」，
本次扶梯電焊作業並未經航務組同意，請各單位確實遵守規定。 

4. 於本場停機坪安全管理作業程序 5.1.21 項增訂後段距離限制「…。若為進行空側
區域內設備維修作業，應確實保持與飛機 50 呎(15.2 公尺)之距離範圍內不得有開
放火源」。 

5. 重申「臺東豐年機場停機坪安全管理作業程序」，適用含括全部空侧區域。 
風險指數:2D   容忍度等級:可接受 

航務組 

  

桃勤 

  

  

  

  

各空側作

業單位 

  

 航務組 

  

 

航務組 

 

(五)、 主席裁示：經與會各委員一致同意本案照案通過進一步風險降低策略及風險值。 
 

參、 安全辦公室報告 

一、 安全危害通報及處理情況： 

(一)線上通報：3件，(4 月、5 月)。可立即改善之案件。 

辦理情形：除因近期天氣皆不穩定，廠商無法對 5 號機坪前積水處施工改善外，餘 2 案皆完成。 

(二)訪談紀錄：計 16 人次，有效通報案件共計 6 件。 

(三)處理情況：依 SMS 手冊規定妥善保密保管，並將危害通報案件登錄於民航局空側管理系統，詳如

下彙整表。 



 
 

一二 
 

 

 

二、 追蹤風險評估改善辦理情形 

(一)、 TTT-108-A02「豐年機場場面異物及野生動物危害航機安全風險評估」案 

●辦理情形： 

1. 牛群無再破壞圍籬入侵本場。 

2. 機場活動區 FOD 面面觀活動於 4 月 29 日辦理完畢。 

3. 建議本案解除列管。 

●主席裁示：解除列管。 



 
 

一三 
 

 

(二)、 TTT-108-A03「蘭嶼機場末班機離場後使用跑道或停機坪實施體能鍛練或測驗變動管理風險評估」

案 

●辦理情形：  

1. 截至目前執行良好。 

2. 建議本案解除列管。 

●主席裁示：解除列管。 

(三)、 TTT-10TTT-108-A04「機翼間距淨空線內劃設 ATR 機型航機 GPU(電源車及岸電)裝備停放區」案 

●辦理情形： 

1. 電源車停放標線於 5 月 7 日已劃設完成。 

2. 電源車停放位置應依航機停止位置前後調整停放。 

3. 電源車作業注意事項本站於 5 月 20 日發布 2019-B03 號安全公告。 

4. 建議本案解除列管。 

●主席裁示：解除列管。 

三、 定期監控本站安全績效目標及精進作為： 

(一)、 監控本站安全績效目標：截至目前本站安全績效目標執行情形如下表： 
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(二)、 「6.針對空側人員進行 SMS 相關訪談，訪談結果屬系統危害件數：13 件/半年。」航務組說明報

告： 

1. 經過多年來的空側設施改善，空側缺失已減少。 

2. 另外我們實施多元通報，除了訪談外也增加網路線上通報。 

3. 因此，當初訂的 13 件/半年目標，可能多了一些，預計在重新訂定明年的績效指標時會再調整目

標值。 

四、 安全管理系統機場安全提升活動：「機場活動區 FOD 面面觀活動」成果報告 

時間：108/4/29 上午 09：00-09：30 

地點：1~9 號停機坪 

參與人數：28 人 
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肆、 空側作業安全暨案例宣導 

一、 重申臺東豐年機場四周禁止施放有礙飛航安全物體範圍 

(一) 緣由： 

1. 鑑於 108 年 5 月 26 日松山機場又有無人機闖入其禁止釋放有礙飛安物體區域，造成松山機場

關閉 44 分鐘影響 11 航班，約有 1308 名旅客因而受到影響。 

2. 108 年 6 月 5 日網路新聞，臺東立委參選人以空拍機上路宣傳「選舉「空戰」創舉!空拍機上

路半空宣傳」。 

(二) 本站作為： 

1. 航務組 108 年 6 月 5 日獲知使用空拍機宣傳新聞。6月 6 日組長主動電話聯繫該參選人，確認

其使用空拍機地點為東海運動公園。 

2. 該公園位於本場「自本場標高起算 60 公尺以上高度禁止施放區」。 

3. 告知該參選人有關各軍民用機場已由交通部、內政部及國防部聯合公告各機場之機場四周禁止

施放有礙飛航安全物體範圍之相關規定。切勿違反相關規定，違者將取締且最高可罰 150 萬

元。 

4. 另本站已取得縣府同意於利嘉溪畔之防汛塊場空地前設立「禁止施放有礙飛安物體告示牌」。 

  

二、 機場四周出現未經核准遙控無人機活動之因應措施： 

(一) 依據民航局 108 年 5 月 20 日管制字第 10850098818 號函辦理。 

(二) 航空器駕駛員於空中向航管單位通報有遙控無人機活動： 

1. 航機於進場階段通報遙控無人機在距機場 3浬範圍內活動，航管單位暫停起降作業，並將相關訊

息轉知航空站，俟航空站通知後恢復起降。 
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2. 航機於進場階段通報遙控無人機在距機場 3浬範圍之外活動，航管單位暫停降落作業，起飛作業

不受影響 ，並將相關訊息轉知航空站，俟航空站通知後恢復降落。 

3. 航機於離場階段通報有遙控無人機活動時，航管單位暫停起降作業，並將相關訊息轉知航空站，

俟航空站通知後恢復起降。 

(三) 接獲非屬在空駕駛員通報之遙控無人機活動: 

1. 活動位置如位在「交通部民用航空局對機場四周禁止施放有礙飛航安全物體實施要點」禁止施放

範圍內，航空站通知塔臺暫停起降，俟航空站通知後恢復降落 。 

2. 活動位置如位在「交通部民用航空局對機場四周禁止施放有礙飛航安全物體實施要點」60 公尺

以上禁止施放範圍內，由航空站評估後通知塔臺配合作業。 

三、 民用航空局「飛安會議在臺灣」主題網頁宣傳 

1. 依據民航局 108 年 5 月 27 日標準一字第 1085012381 號函辦理。 

2. 網頁網址：https://www.caa.gov.tw/。目前網頁上已公開有 4項會議，有興趣者可直接網路報

名。 
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四、 修訂本站空側作業程序「05 臺東豐年機場活動區巡場與維護作業程序」 

配合民航局修訂機坪作業檢查表進行修訂。本站於 108 年 4 月 15 日東航字第 1085000672 號函函頒，

請各單位抽換更新是項作業程序。 

五、 航務組於 108 年 6 月 24 舉辦「空側作業人員安全管理系統初訓與空側作業安全暨無線電使用教育訓

練」，報名表請各單位於 6月 21 日前回復。 

伍、 跑道安全作業專題報告-立榮航空公司-電源車(含岸電)作業安全(略) 

陸、 臨時動議：無 

柒、 散會：下午 5 時 30 分。 

 


