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臺東航空站「安全管理系統」108 年第 1次安全委員會暨第 1次安全工作小組會議會議紀錄 

開會日期：108 年 1 月 11 日(星期五)下午 2 時 30 分 

開會地點：本站會議室。 

主 持 人：權責主管詹主任淮元                                                       記錄：周佩樺 

與會單位及人員：詳后附之簽到表。 

壹、 主席致詞：  

貳、 議題討論 

一、 「蘭嶼機場北側部份既有圍籬障礙物設置改善保護措施規劃案說明及風險評估」變動管理 

(一)、 緣由：本次會議依據係依據民航局 108 年 1 月 9 日場建字第 1085000185 號函辦理。 

(二)、 障礙物設置改善保護措施規劃案說明及風險評估說明：陸航科技工程顧問有限公司 

1. 緣由：106 年 4 月 DHC6 航機於蘭嶼機場落地後衝出跑道之飛安事件。飛航安全調查委員會航空器飛航

事故調查報告(106.04.13)建議事項：A.溝渠平整化 B.跑道地帶寬度內，圍牆易斷碎。 

2. 規劃改善方案： 

A.溝渠平整化：已納入蘭嶼機場跑道整建工程案內執行。 

 



 
 

二 
 

 

B.圍牆易斷碎 

(a)水泥矮牆-距離跑道中心線 20~30 公尺間 

 

①環島公路路面高程較機場空側地形高，作為環島公路與蘭嶼機場界圍，及擋土牆之用。 

②民用機場設計暨運作規範建議：跑道地帶寬度為自跑道中心線及其延長部分中心線每側橫向延

伸至少 30 公尺範圍內，除設有易斷支架之助導航設施外，不得有固定物體存在。 

③蘭嶼機場因地形障礙 AIP 公告為特殊機場，北側緊鄰環島公路。AIP 公告之跑道地帶寬度為自

跑道中心線延伸 20M。 

④靠山側亦有民房，如欲拆除進行修坡，除涉及環島公路、民房、林地等既有設施、相關土地取

得及相關法令(水保、環評、海岸管理法等)，須與臺東縣政府、蘭嶼鄉公所、原民會、居民等

相關單位協調，將影響主計畫時程、費用及可行性。 

⑤經 107 年 12 月 3 日赴飛安會討論：考量機場內外安全，既有水泥矮牆為必要之設施無法移

除，規劃保護措施為最適方式-不拆除水泥矮牆，於空側面設置保護措施。 



 
 

三 
 

 

●保護措施：1.水泥矮牆空側面前方設置廢輪胎防護。費用約 76 萬元。 

2.廢輪胎防護措施之最下層輪胎以錨釘方式固定於原地面。 

3.各層廢輪胎之間則以 PE 繩綑綁固定。 

(b)圍籬(含菱形網)-更換為木質圍籬。 

(三)、 蘭嶼機場北側部份既有圍籬障礙物設置改善保護措施規劃案風險評估表： 
運行類型 危害種類 危害具體內容 危害相關後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 負責人員(單位) 

飛航

安全

相關

事件 

蘭嶼機場北側圍籬基座

水泥矮牆及上方鐵製菱

形網界圍之障礙物，位

於跑道地帶不得有固定

物體存在之範圍內。 

【規範建議之跑道地帶

寬度為自跑道中心線延

伸 30M 內。依規定該範

圍內不得有固定物體存

在。】 

航空器降落時偏

離中心線衝出跑

道，可能碰撞既

有圍籬及水泥矮

牆。 

1. 恐造成航空器嚴重

損壞、旅客人員傷

害或死亡。 

2.航空器故障致跑道

關閉，影響機場正

常運作。 

3.損毀機場四週界圍

設施，造成機場保

安及野生動物入侵

之漏洞。 

1. AIP 公告蘭嶼機場因

地形障礙而為特殊機

場。 

2. AIP 公告目前之跑道

地帶為 1248M*40M，

寬度僅為自跑道中心

線向兩側延伸 20M。 

 

 

 

風險指數:3B 

容忍度等級:可容忍 

1. 建議將蘭嶼機場北側跑道地帶範圍

內既有圍籬障礙物設置改善保護措

施納入民航局辦理之蘭嶼機場跑道

整建工程案內進行施工改善。 

2. 將水泥矮牆上方之鐵架菱形網(含

支撐鐵架)，規劃更換為易斷碎形

式木質圍籬。改善後之圍籬仍維持

原有高度具隔離功用。 

3. 於具擋土牆功能之水泥矮牆於空側

面，規劃增設置廢輪胎層提供緩衝

防護，以降低直接衝撞之撞擊力。 

風險指數:3C 

容忍度等級:可容忍 

臺東航空站 

民航局 

 

蘭嶼機場跑道

整建工程規劃

設計單位 

 

蘭嶼機場跑道

整建工程規劃

設計單位 

 

(四)、 討論建議： 

1. 德安航空公司： 

A. 本項工程對於既有圍籬障礙物設置改善保護措施對於飛航安全的提昇是有助益的。 

B. 本公司藉由去年度 SMS 會議中有關未來蘭嶼機場跑道整建工程規劃案的說明資料，經由公司的內部

會議向其他飛行教官說明後，建議希望能請工程規劃設計顧問公司技師再到臺東來做一次說明，我

們的飛行教官還有一些問題想請教。 

2. 蘭嶼航空站： 



 
 

四 
 

 

A. 機場圍籬若改為易碎木質材質，易受颱風或強風海浪侵襲而損壞，恐形成保安及野生動物闖入的漏

洞空窗期，雖有維護開口合約但離島易受天候限制造成交通運輸的中斷，可能會影響維修人力及材

料之運補及修復期程。 

B. 增設輪胎層其中空的部份可能會因下雨而形成積水狀況，進而有滋生病媒蚊蟲的問題。 

C. 關於海岸部份的木質圍籬間隙過大，體形小的羊隻循縫鑽入問題，本站已藉由維護開口合約於去

(107)年 12 月進行圍籬間隙縮小(12 公分)改善並且已完成，觀察已達到可阻止小羊入侵之成效。 

3. 臺東航空站： 

A. 曾看過小羊隻由海岸側的木質圍籬間隙鑽入機場，建議應將木質圍籬的間距調整縮小，以防堵體形

小的野生動物鑽入。 

B. 經驗上，蘭嶼機場界圍較易損壞為靠海岸一側，其易連續受風浪拍打侵襲；另就豐年木質圍籬受損

案例來看，也就如尼伯特颱風般的滯溜與強颱吹襲下，才會造成木質圍籬大範圍的傾毀。目前，蘭

嶼機場維護工程已訂有開口合約，可視需要隨時啟動修復作業；若考量交通中斷以致備料不足，將

於日後木質圍籬完成後，修訂開口合約內容，提高應備材料數量以利緊急搶修、並且將修復優先順

序以環島道路一側之圍籬修復列為第一優先。 

4. 陸航科技工程顧問有限公司： 

A. 輪胎層中空部份將採用填土方式避免發生積水情形。 

5. 民航局： 

A. 海岸側之圍籬未含括在本項跑道整建工程案內。 

B. 蘭嶼機場跑道整建工程案設計已接近完成，將辦理發包作業，於施工前會再辦理施工說明會。 

(五)、 主席裁示： 

1. 將日後調整維護開口合約提高備料及施工優先順序之執行方式列入進一步風險降低策略內，以應付災

害損壞後之緊急搶修所需。 

2. 針對輪胎積水以填土方式解決，請顧問公司再思考看看是否仍有其他更好的解決方式。 



 
 

五 
 

 

3. 依蘭嶼實施修改海岸側之木質圍籬間隙經驗，請顧問公司將本項環島道路側規劃之木質圍籬間隙縮減

為 10 公分列入設計，以有效阻隔羊隻入侵。 

4. 本案風險評估增加一項降低策略作業，其餘維持照案通過。 

5. 考量綠島及臺東豐年機場四周界圍亦有部份範圍與本案之情形類似，請業務組參考本案辦理方式分別

規劃改善。 

(六)、 修正後之風險評估表： 
運行
類型 

危害種類 危害具體內容 危害相關後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值 負責人員(單位) 

飛

航

安

全

相

關

事

件 

蘭嶼機場北側圍籬基座

水泥矮牆及上方鐵製菱

形網界圍之障礙物，位

於跑道地帶不得有固定

物體存在之範圍內。 

【規範建議之跑道地帶

寬度為自跑道中心線延

伸 30M 內。依規定該範

圍內不得有固定物體存

在。】 

航空器降落時偏

離中心線衝出跑

道，可能碰撞既

有圍籬及水泥矮

牆。 

1. 恐造成航空器嚴重

損壞、旅客人員傷

害或死亡。 

2.航空器故障致跑道

關閉，影響機場正

常運作。 

3.損毀機場四週界圍

設施，造成機場保

安及野生動物入侵

之漏洞。 

1. AIP 公告蘭嶼機場因

地形障礙而為特殊機

場。 

2. AIP 公告目前之跑道

地帶為 1248M*40M，

寬度僅為自跑道中心

線向兩側延伸 20M。 

 

 

 

風險指數:3B 

容忍度等級:可容忍 

1. 建議將蘭嶼機場北側跑道地帶範圍內既

有圍籬障礙物設置改善保護措施納入民

航局辦理之蘭嶼機場跑道整建工程案內

進行施工改善。 

2. 將水泥矮牆上方之鐵架菱形網(含支撐

鐵架)，規劃更換為易斷碎形式木質圍

籬。改善後之圍籬仍維持原有高度具隔

離功用。 

3. 於具擋土牆功能之水泥矮牆於空側面，

規劃增設置廢輪胎層提供緩衝防護，以

降低直接衝撞之撞擊力。 

4. 木質圍籬完成後，修訂蘭嶼機場維護開

口合約內容，提高應備材料數量以利緊

急搶修、並且將修復優先順序以環島道

路一側之圍籬修復列為第一優先。 

風險指數:3C 

容忍度等級:可容忍 

臺東航空站 

民航局 

 

蘭嶼機場跑道

整建工程規劃

設計單位 

 

蘭嶼機場跑道

整建工程規劃

設計單位 

臺東航空站 

參、 臨時動議：無 

肆、 散會：下午 3 時 20 分。 
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