
111年第8次安全委員會暨第4季跑道安全小組

及停機坪安全會議



會議議程

2

壹、主席致詞
貳、議題討論

一、蘭嶼機場跑道整建工程112年1~3月中區跑道變動及EMS規劃說明
簡報–尚鼎營造

二、台東機場道面整建工程12月份簡報–晉欣營造
三、檢視航空站安全政策、年度安全績效指標、目標監控及精進作為

參、安全辦公室報告：
安全危害通報及處理情況、定期檢視風險管理追蹤紀錄。

肆、跑道及停機坪安全小組報告
一、空側地面違規事件統計。
二、111年空側查核報告改善辦理情形。

伍、跑道安全專題報告
報告人：台東航空站航務組-利馬機場A320起飛時與消防車相撞事件。

陸、臨時動議
柒、散會



主席致詞



議題討論



5 尚鼎營造工程(股)公司

蘭嶼機場跑道整建工程

112年1~3月中區跑道變動及

EMS規劃說明簡報

簡報人：尚鼎營造工程股份有限公司

品管主管 夏國仁



「蘭嶼機場跑道整建工程」中區封閉施工EMS規劃風險評估案
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緣由：本案為11月25日由民航局場站組行文航空站，因蘭嶼機場跑道工

程中區封閉施工，廠商提出EMS規劃案，請台東站召開安全委員會

議進行風險評估。



1125「蘭嶼機場跑道整建工程」中區封閉施工EMS規劃風險評估表
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(SMS)風

險評估表

編號

風險因子內容 危害後果 現有預防措施與風險值 進一步風險降低策略與風險值
負責人員

(單位)

TTT-111-

A08

一、靠海直升

機坪無燈光設

施，視線不良。

二、風雨中救

護人員推擔架

沿跑道道肩至

救護直升機，

行進動線不佳。

黑暗中人員憑

直覺進行傷患

後送作業，易

造成人機碰撞

之危害。

一、廠商派員引導救護車行進

動線。

二、跑道EMS操作區增設燈光照

明。

風險指數:2B
容忍度等級:可容忍

一、EMS採跑道作業模式，直升機

於跑道停妥後，救護車進入跑

道實施醫療後送任務。

二、請蘭嶼塔台管制員於頒發空勤

直升機EMS落地許可時提醒駕

駛員。

風險指數:2B
容忍度等級:可容忍

施工廠商、

監造、專

管單位、

蘭嶼站

安全辦公室提案成立：

日期：111年12月10日

安全工作小組討論完成：

日期：111年12月19日

安全委員會通過：

日期：111年12月19日

主席裁示：



檢視航空站安全政策、年度安全績效指標、目標監控及精進作為：

一、 檢視航空站安全政策。
二、 檢視 111 年度安全績效指標及目標。
三、 辦理 111 年安全績效目標自我評量。
四、 民航局指導112年安全績效指標及目標及警示值設定。
五、 風險評估案討論。



一、 檢視航空站安全政策：
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A. 依本站安全管理系統手冊1.1.1 規定，由安全主管（航務組組

長）每年定期檢視安全政策。

B. 現行手冊(3.8 版)之安全政策聲明承諾仍符合本站運作規模需

求，無需修正。



二、 檢視111年度安全績效指標及目標
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安 全 績 效 指 標 (SPI) 目標值 警示值 執行情形

重大後果事件
1

車輛或其他地面設備造成跑道入侵事件侵導致航
空器重飛/放棄起飛事件五年移動平均發生率

1.8次以下/百萬起降
架次

N/A 0次/良好

2
因地面作業不當或裝備失效，導致航空器受損須
停機檢修事件發生率

1.8次以下/十萬起降
架次

N/A 0次/良好

輕度
後果
事件

落後指標

1 因跑道FOD造成班機重飛發生率 2次/年 3次/年 0次/良好

2
空側工程施工期間，因施工人員、機具或FOD影
響航機作業發生次數。

2次/年 3次/年 0次/良好

3 空側地面違規事件發生率 1.16次/萬起降架次 1.4次/萬起降架次
1-11月起降架次為35162，
目標值為4.07次以下，11月

違規0次/良好。

領先
(活動)
指標

1 針對機坪作業人員辦理空側安全特別訓練 1場/半年 N/A
6/01及6/02辦理空側安全訓
練-預防跑道入侵共2梯次。，

執行率100%

2 執行完整的風險評估案 8案/年 N/A 執行8件，執行率100%

3 針對空側人員進行SMS相關訪談 1人/月 N/A 執行11人次，執行率91%

（1.16次/萬起降架次  當月總架次）/ 萬架次 = 目標值（依每月累積架次浮動增加次數）



三、辦理 111 年安全績效目標自我評量
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四、112年度安全績效指標與目標提報
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單位/公司名稱：臺東航空站

項次 安全目標 備註

1 避免重大地安事件發生

項次 安全績效指標 目標值 警示值 備註

重大後果事件

1
車輛或其他地面設備造成跑道入侵導致航空器重
飛/放棄起飛事件五年移動平均發生率

1.8次/百萬起降架次
以下

NA

2
因地面作業不當或裝備失效，導致航空器受損須
停機檢修事件發生率

1.8次/十萬起降架次
以下。 NA

輕度後果事件

1 野生動物入侵空側發生率(不含鳥類) 1.05/萬起降架次以下
2.48/萬起降架次以

下

其他領先指標

1
針對機坪作業人員辦理空側安全特別訓練 1場/半年 N/A

2 執行完整的風險評估案 8案/年 N/A

3 針對空側人員進行SMS相關訪談 1人/月 N/A

4 危害通報數 10件/年 N/A



安全辦公
室報告



一、安全危害通報及處理情況一
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12月08日經安全辦公室與通報人詢問，本案尚

未改善，請業務組給予期限以便向通報人回覆

辦理情形。



一、安全危害通報及處理情況二
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一、本站3、4號停機坪各於111年5月及10月完

成翻修，停機坪標線經儀器驗收符合規範

要求。

二、1、2號機坪高桿燈原預定於111年3月完成

安裝，晉欣營造廠商遲未裝設，商請業務

組詢問何時完工。



二、內部查核
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1. 安全管理系統自我查核：檢核系統實施現況無待改善事項。

2. 空側設施及作業自我檢查：檢查結果無不滿意項目。



三、安全溝通執行情形
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本(111)年發布之安全公告/警報/指引：公告 4 件。

1. TTT-2022-B01 落實宣導申請進入或通過跑道應遵守事項。

2. TTT-2022-B02 本站111年SPI安全績效指標已經民航局110年12月16
日站務驗字第1100034613號函核備。

3. TTT-2022-B03 請空側作業人員於停機坪若發現虎頭蜂蹤跡或巢穴，
請立即通知航務組。

4. TTT-2022-B04 請空側作業人員於停機坪作業時注意安全。



四、定期檢視風險管理追蹤紀錄
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請參閱111 機場安全危害風險評估追蹤紀錄表



跑道及停
機坪安全
小組報告



一、空側地面違規事件統計
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臺東豐年機場111年01月01日至11月30日 空側地面違規事件統計表

違規類
別\

單位名
稱

靠機作業 裝備/車輛操作 證照 作業安全 其
他
（
於
禁
煙
處
吸
煙）

其他
（應
明列
違規
樣態）

合計

地勤公
司未派
督導人
員監督
航機各
項裝卸
載作業

航機滑
進停機
位時，
停機位
未保持
淨空

靠機裝
備車輛
無人指
揮引導

靠機裝
備車輛
未確實
試踩剎
車

車輛
闖越
航機

車輛
闖入
操作
區

車輛橫越
停機坪

裝備/
車輛
碰撞
航機

裝備/
車輛
違規
停放

裝備/
車輛
未放
輪擋
或拉
手煞
車

裝備/
車輛
超速

裝備/
車輛
未開
燈具

裝備/
車輛
碰撞

酒駕 未依
標誌
或標
線行
駛

未帶
駕駛
許可
證

無照
駕駛

吊扣
期間
駕駛

損毀
機坪
設施

製造
FOD

未穿
反光
背心地安

事件
(停機
檢修)

輕
微
受
損

桃勤公
司

0

德安航
空

0

割草廠
商

0

合計 0

備註：航空站經營人得視機場運作特性新增其
他違規事件類別。



111 年空側查核報告改善辦理情形
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請參閱CAA1110822回復審查意見臺東站陳報空側查核辦理情形-台東站



跑道安全
專題報告



2022 年 11 月 18 日利馬機場A320起飛時與消防車相撞事件
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事件經過：
一架 LATAM 智利空中客車 A320-200N，登記號 CC-BHB，執行從利馬飛往胡
利亞卡（秘魯）的 LA-2213 航班，載有 102 名乘客和 6 名機組人員，當時
正在加速起飛，時間約為 15:11L（20:11Z），從利馬的 16 號跑道起飛，多
輛消防車閃著警燈，鳴著警笛，在加速的飛機前衝過跑道。機組員採取高速
起飛（離地速度約 125 節），但未能避免與 3 號消防車接觸，儘管消防車
試圖向右轉彎（進入飛機的方向）。撞擊飛機右側主起落架坍塌導致向右轉
向右側跑道邊緣，在跑道下方約 2500 米/8300 英尺處部分偏離跑道。右側
發動機 (PW1127G) 周圍發生火災，所有機上人員得以撤離飛機。 4名乘客受
重傷，36名乘客受輕傷。飛機嚴重受損，消防車被毀。涉事貨車上的兩名消
防員沒有生還，涉事消防車上的第三名消防員受重傷。



事故影像-地面人員拍攝
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事故影像-航站監視器畫面

25



事件相關照片一
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事件相關照片二
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利馬機場空照圖
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本站作為
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一、111年12月07於消防班進行空側安全教育訓練-預防跑道入侵

二、本站車輛任何情況進入跑道前均需向塔台申請核准。



臨時動議



有關安全委員會決議事項加註警語
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緣由：本站適值道面工程翻修期間，安全委員均為航空相關產業主管無給職
擔任，僅對機場安全議題進行評估及建議，決議事項並無工程項目核
准執行之權限，未免外界混淆，安全辦公室建議於安全委員會決議事
項加註警語。

作法：「本委員會議係對機場安全議題進行評估及建議，決議事項請相關單
位本依權責參考辦理。」

主席裁示：



散會


